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W sprawie

obowigzkowego

ubezpieczenia OC dla rowerzystow.

Duzo sie ostatnio méwi o obowigzkowym OC dla rowerzystow. Podsumujmy wiec dlaczego taki
pomyst powstat, czemu ma stuzyé, jak go wprowadzi¢ i egzekwowaé oraz jak wykorzystaé¢ OC
jako narzedzie edukacyjne dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.

1. Obowigzkowe OC dla rowerzysty, ze sktadka niskg, bedacg finansowym odniesieniem do
mniejszych szkdd jakie rower moze wyrzadzi¢, jednak nie — ze sktadkg O zt i nie — brak OC!
Kilkunastoztotowa skfadka OC jest nieporéwnywalnie nizsza niz ewentualne odszkodowanie
zasgdzone na drodze cywilnej, wraz z kosztami sgdowymi. Jednoczesnie, bedzie szansa na
eliminacje sytuacji, w ktérych rowerzysta powodujacy kolizje, ucieka z miejsca zdarzenia.

2. Czemu to ma stuzy¢? Poprawie bezpieczenstwa, edukacji rowerzystow, -eliminacji
nonszalancji. Postawie odpowiedzialnosci réwnej dla wszystkich petnoprawnych uczestnikow
ruchu drogowego. Catkowitej eliminacji sytuacji, w ktérej poszkodowany w kolizji z rowerem,

zostaje pozostawiony sam sobie, razem z kosztami napraw czy leczenia.

3. Pomysty na wprowadzenie: rozszerzenie pakietdw OC komunikacyjnego; preferencyjne
warunki za OC w 2zyciu prywatnym, poszerzone o pakiet rowerowy; upowszechnienie
dedykowanego OC dla rowerzystow — do wyboru: na osobe, lub na rower (jesli jest
zarejestrowany). Dla oséb najmniej zamoznych, rodzin wieloosobowych z 1-2 rowerami, lub dla
0so6b  jezdzgcych rowerem sporadycznie: system winietek (elektronicznych,
w formie aplikacji na urzadzenia mobilne i wersji papierowych, dla osdb starszych), tez
dostepne do wyboru: na osobe lub na rower (jesli jest zarejestrowany). Sktadki OC dla
rowerzystow muszg by¢ niskie, a sumy ubezpieczenia adekwatne do szkdd, jakie rozpedzony

rower moze wyrzadzic.

4. Jak egzekwowac? W sytuacjach, gdy na drogach rowerzystéw jest coraz wiecej, kontrole
policyjne i tak sg koniecznoscig. Wystarczy, aby Policja i SM zwracaty uwage na rowerzystow



tamigcych przepisy, ktérzy tym bardziej powinni by¢ ubezpieczeni — i przy okazji kontroli
sprawdzaty polise OC. Warto jednoczesnie sprawdzaé stan techniczny roweréw (hamulce,
osSwietlenie). Nie trzeba prowadzi¢ kontroli policyjnych wytgcznie pod OC. Tego nie praktykuje
sie wobec kierowcdw, wobec rowerzystdw tez nie ma potrzeby.

5. OC jako element szerokiej akcji edukacyjnej? Oczywiscie! Aby ubezpieczycielom nie
zarzucano ,zarabiania na rowerzystach”, mogliby organizowa¢ lub finansowo wspiera¢ akcje
edukacyjne czy szkolenia. Warto wprowadzi¢ system znizek dla posiadajgcych prawo jazdy lub
karte rowerowg, czy promocje na OC zwigzane z odbywaniem/odnawianiem kursow
umiejetnosci potrzebnych w sytuacjach drogowych, np. kursu pierwszej pomocy.

PEtNY TEKST — ponizej.

1. Obowigzkowe OC rowerzysty — dla ochrony rowerzystéw, pieszych, kierowcéw i mienia.

Kazdemu moze zdarzy¢ sie btad, zagapienie. Jego skutki mogg by¢ wieksze lub mniejsze, ale nawet te
mniejsze ciezko czasem wynagrodzi¢. Krzywdy nalezy zrekompensowaé przynajmniej finansowo.
Niedopuszczalne jest obcigzanie innych skutkami wtasnych btedéw. OC kierowcy to kwota od 350 PLN do
ponad 1000 PLN rocznie. Kwota OC dla rowerzysty to 10x mniej — nawet od 30 PLN rocznie. Mniejsza
potencjalna krzywda — mniejsze pienigdze na sktadke OC. Mniejsze, ale nie 0 PLN, czyli zero
zadosc¢uczynienia — zero ratunku w trudnej sytuacji. Trudnej sytuacji dla sprawcy i dla poszkodowanego!
Warto tutaj dodac, ze OC czesto pfaci sie wraz z NNW, a wiec takie ubezpieczenie moze przydac sie
zarowno poszkodowanemu, jak i samemu sprawcy kolizji. Zupetna rezygnacja z niego, to wielki btad.

Wysokos¢ sktadki ubezpieczeniowej powinna odzwierciedlaé potencjalne zagrozenie wynikajgce
z prowadzenia pojazdu. Kierowcy ptaci¢ powinni najwiekszg sktadke, rowerzysci mniejsza, a piesi wcale.
Ale nie moze by¢ tak, ze rowerzystow zréwnuje sie z pieszymi. Zagrozenie, jakie mogg stworzyc, jest duzo
wieksze niz w przypadku pieszych. Posiadanie OC by¢ moze zmniejszy ilo$¢ kolizji, po ktorych sprawcy —
rowerzysci — uciekajg z miejsca zdarzenia.

Nielogiczny jest argument, ze obowigzek OC uderzy w najbiedniejszych. Sktadka to kilkadziesiat ztotych
rocznie, a odszkodowanie zasgdzone na drodze cywilnej wraz z kosztami postepowania, to kwoty
kilkutysieczne. Co jest tansze? Co uderzy w najbiedniejszych? Ponadto, mamy kilka pomystéw na to, by
taka obowigzkowa opfata byta niska. O tym dale;j.

2. Obowigzkowe OC rowerzysty ma stuzy¢ poprawie bezpieczeristwa na drogach.

Koniecznos¢ wykupienia OC to sygnat dla rowerzystéw, ze poruszanie sie po drogach to nie zabawa, jak
to jest obecnie lansowane. Kreowanie rowerzysty na ofiare ruchu drogowego i nadawanie mu z tego
powodu samych przywilejéw, ze zmiang przepiséw ruchu drogowego na nielogiczne zapisy wtgcznie, jest
jedna z przyczyn nonszalanckiego zachowania przerazajgco duzej czesci rowerzystéw. Niestety, dzieje sie
tak nie tylko w Polsce. Nadmierne przywileje i , bezstresowe wychowywanie” cyklistdw, nie tylko zrzuca
odpowiedzialno$¢ na pozostatych uczestnikdw ruchu (pieszych i zmotoryzowanych), ale przede
wszystkim pogtebia beztroske i brak koniecznej uwagi cyklistéw w ruchu po miescie. A to jedna
z gtéwnych przyczyn problemu z nagminnym ztym zachowaniem rowerzystéw w ruchu drogowym. To tez
jeden z powodow wzajemnej drogowej niecheci a wrecz agres;ji.
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Obowigzkowe OC nie tylko zapewni ratunek w sytuacjach kryzysowych, ale bedzie elementem
profilaktyki i edukacji drogowej. Jazda po miescie to nie gra w gre komputerowg, nikt nie ma pieciu zy¢
do wykorzystania, ani bonuséw mikstur regenerujgcych uszczerbki na zdrowiu!

3. Jak wprowadzi¢ OC? Proponujemy albo szereg rozwigzan w ramach istniejgcego systemu, albo
rewolucje w ubezpieczeniach — wszystkich. Zaczniemy od konca: moze warto juz zaczag¢ w Polsce
dyskusje nad zmiang systemu ubezpieczern komunikacyjnych? Moze lepiej by byto, gdyby OC byto
przypisane do osoby a nie do samochodu, w tym tez innych pojazdéw: motocykli, motorowerdw,
rowerdw? Zdajemy sobie sprawe z tego, ze ten pomyst, nawet jesli nie jako zmiana ale jako opcja, to
i tak oznaczatby istng rewolucje, dlatego podajemy jedynie temat do rozwazan na przysztosé.

Teraz skupiamy sie na zmianach w obrebie istniejgcego systemu:

Dzieci do petnoletnosci powinny by¢ objete ubezpieczeniem dorostych — rodzicow lub prawnych
opiekunéw. Nie oznacza to, ze do szkolnego NNW nie warto bytoby dotgczyé pakietu OC dla dziecka.
Zawsze warto sie ubezpieczy¢, ale OC dorostego powinno obejmowac dziecko — z zasady. Na specjalne
potrzeby proponujemy system winietek, o ktérym piszemy w przedostatnim akapicie tego punktu.

Od petnoletnosci kazdy powinien mie¢ OC witasne, przypisane do osoby albo do zarejestrowanego
roweru — albo OC w zyciu prywatnym poszerzone o pakiet rowerowy, albo ubezpieczenie rowerowe
dedykowane — na osobe lub na rower, albo OC komunikacyjne potgczone z rowerowym. Przy rejestracji
rowerdw sie nie upieramy, zdajgc sobie sprawe ze skomplikowania tego procesu, jednak aby
ubezpieczenie mogto obejmowac rower a nie osobe, to taki wymdg formalny jak rejestracje, rower
powinien spetniaé. Dla rowerzystdéw jezdzacych rzadko — winietki, a wiec ostatni punkt — ponize;j.

Jesli z réznych przyczyn nie wchodzi w gre ktéras z wyzej wymienionych opcji, wéwczas nalezatoby
wykupié tzw. winietke — czy to bedzie wersja elektroniczna z wykorzystaniem smartfona, czy papierowa
kupowana w kiosku lub przy marketowej kasie. Mozna takie winietkowe ubezpieczenie przewidzie¢ na
dowolne okresy: na tydzien, miesigc, ciepta potowe roku. Z winietek mogtyby korzystaé zaréwno dzieci
podczas rowerowych kolonii, wczasowicze ktdrzy rowerem jezdzg tylko w wakacje po Mazurach lub
Izerach, czy wspominani czesto w argumentach przeciwnikdw pomystu — starsi ludzie w matych
miejscowosciach, jezdzgcy rowerami do kosSciota czy po zakupy. Zwtaszcza, ze w matych miejscowosciach
z zasady sktadki polis OC komunikacyjnych sg duzo nizsze niz w wiekszych miastach, wiec polisy
rowerowe bedg najprawdopodobniej na tyle tanie, ze poza winietkami ubezpieczycielom moze wrecz nie
optacac sie obstuga innego rodzaju polis. Winietki powinny by¢ rowniez dostepne w wersji na osobe lub
na zarejestrowany rower. Oznacza to, ze jeden rower w rodzinie mozna ubezpieczy¢ i korzysta¢ z niego
wspdlnie i np. przez czas wakacji.

Dzieki popularyzacji OC rowerowego — bedzie ono tansze, a wachlarz ofert — szeroki. Zasadg powinno
stac sie, jak w przypadku samochoddw — ze na ulice nie wyjezdza rowerzysta nie ubezpieczony. Rdznicg
zas, w stosunku do OC komunikacyjnego, powinna by¢ mozliwos¢ wyboru wariantu OC, w tym opcji
ubezpieczenia osoby lub roweru (jesli rower zostat zarejestrowany).

4. Zeby prawo miato sens, musi byé egzekwowane.

Przeciwnicy obowigzkowego OC rowerzystow piszg, ze to jest niemozliwe. Nieprawda. | niepotrzebne s3
do tego armie urzednikdw, wspominane w kontrargumentach. Kierowcow nikt nie kontroluje tylko pod
katem posiadania waznej polisy. Podobnie rzecz by sie miata z rowerzystami. Wystarczy, gdy patrole



policji i SM beda zwraca¢ uwage tylko na tamigcych przepisy rowerzystow i przy okazji takich kontroli
(ktére podobno juz sie odbywajg) bedy sprawdzaé réwniez polise OC. Mandat za brak polisy wraz
z drugim mandatem — za tamanie przepisoéw, sprawe zatatwi. Takie kontrole uderza tylko i wyfacznie
w tych, ktérych zachowanie jest potencjalnym zagrozeniem na drodze, bo to wtasnie im taka polisa jest
nieodzowna. Przy permanentnym tamaniu prawa o ruchu drogowym przez rowerzystéw, niezaleznie od
wprowadzenia OC, kontrole oraz akcje Policji i tak sg koniecznoscig. Patrole powinny zwracaé rdwniez
uwage na stan techniczny roweréw (hamulce, oswietlenie).

5. Jak OC wciggngé w szeroki mechanizm edukacji drogowej?

OC moze by¢ réwniez elementem szerokiej akcji edukacyjnej. Wystarczy, ze posiadacze kart rowerowych
lub prawa jazdy bedg mieli znacznie obnizong sktadke OC. Wystarczy, ze promocyjne OC bedzie
potgczone z odbyciem réznych kurséw umiejetnosci potrzebnych w ruchu ulicznym, np. ukoriczeniem
kursu pierwszej pomocy i regularnym jego odnawianiem. W ten sposéb OC wptynie na poziom
bezpieczenstwa na drodze. Stanie sie narzedziem edukacyjnym. Jednoczesnie ubezpieczyciele powinni
takie akcje edukacyjne czy szkolenia organizowac, lub wspiera¢ finansowo.

Przy okazji edukacji — stowo o karcie rowerowej. Nalezy rozwazy¢ zalety dodawania jej do swiadectwa
ukonczenia szkoty podstawowej, bo to oznacza nauke jazdy na rowerze i obycie w ruchu drogowym od
najmtodszych lat. Bezpieczenstwo w ruchu drogowym, jako przedmiot, powinno by¢ nauczane
w szkotach podstawowych. Oswajanie z przepisami i z ruchem wptynie zarédwno na wiedze, obycie
mtodych ludzi, a w przysztosci z pewnoscig utatwi zdawanie egzaminéw na prawo jazdy i w konsekwencji
— ZNACZNIE poprawi bezpieczenstwo na polskich drogach. Odpowiada to jednoczesnie na pytanie o sens
karty rowerowej, bowiem sam dokument wprawdzie nie zapewnia sukcesu, ale edukacja juz tak.

Mozliwosci jest bardzo wiele. Trzeba tylko chcie¢ pomyslec i zrealizowaé madry projekt, a nie od reki
potepia¢ pomyst obowigzkowego ubezpieczenia OC rowerzystdw. Dobrze zorganizowany system skfadek
nie wptynie na spadek popularnosci roweru, a w szczegdlnosci systemu roweru publicznego. Trzeba
wiecej otwartosci, mniej zaslepienia i agresji. Zwtaszcza drogowej.
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